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Verkehrsgutachten Entlastungsstralle Nord in Minster

Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse
aus gesamtistadtischer Sicht

1. Aufgabenstellung

Das gesamtstadtisch angelegte Verkehrsgutachten der Ingenieurgruppe IVV Aachen
zur "Entlastungsstrae Nord" in Minster soll die durch den Bau einer neuen Stralen-
verbindung im Stadtbezirk Nord zwischen der Steinfurter Stralle und dem Schifffahrter
Damm zu erwartenden verkehrdichen Wirkungen im Hauptverkehrsstralennetz in
Minster fiir das Prognosejahr 2015 aufzeigen. Hierbei sind insbesondere drei Frage-
stellungen von Bedeutung:

Welche Verkehrsbelastungen sind auf der EntlastungsstraRe Nord zu erwarten ?

Welche verkehrlichen Wirkungen hat die Entlastungsstrale auf das (brige Stra-
Rennetz in der Stadt Miinster ?

Hierbei soll insbesondere die gesamtstidtische Verkehrsbedeutung der Entias-
tungsstralle Nord fiir das angrenzende Hauptverkehrsstra®enetz, insbesondere
fir den Il. Tangentenring und die erreichbare Entlastungswirkung fir die Kreis-
stralle K 7 (Ortsdurchfahrt von Coerde und Kinderhaus) untersucht werden.

Auch geprift werden sollen die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung der
B 481 n im Hinblick auf das demnéchst anstehende Planfeststellungsverfahren.

. Analyse (Verkehrsbild 2000)

Die Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet (Anlage 1.1) lasst sich wie nachfolgend
dargestelit beschreiben:

Kennzeichnend fiir das HauptverkehrsstraBennetz im Untersuchungsraum ist ein
hohes, teilweise die Kapazititsgrenzen erreichendes Verkehrsaufkommen, Dies
gilt insbesondere fur die B 54 (Steinfurter Straf3e) und fur den Il. Tangentenring.

Der Il. Tangentenring mit den Knotenpunkten Steinfurter Strale, Grevener Stralte,
Kanalstrale, GartenstralBe, Piusallee und Ostmarkstrale weist Querschnitisbe-
lastungen von etwa 28.000 bis 33.000 Kfz/24 h auf (vgl. Anlage 1.2). Diese hohen
Verkehrsbelastungen fiilhren insbesondere in den Hauptverkehrszeiten zu Ver-
kehrsstauungen an den Hauptknoten mit den kreuzenden Radialstralen,

Die Ortsdurchfahrten von Coerde und Kinderhaus im Zuge der Kreisstrale K 7
werden heute in erheblichem Male von (Durchgangs-) Verkehren belastet. In den
letzten 10 Jahren hat z. B. die Querschnittsbelastung auf der Konigsberger Strale
bereichsweise von 850 Kfz/h (in 1990) auf 1.250 Kfz/h (in 2000) zugenommen, wie




o,

“eine gesonderte Verkehrserhebung des Planungsamtes aus dem Herbst 2000

ausweist. Das entspricht einem Zuwachs von 47 %. Diese weiterhin steigende
Tendenz lost verstarkt verkehrliche und auch stadtebauliche Probleme in Coerde
aus.

7Prégend fur diese Situation sind die in hohem MalRe Verkehr auslésenden Gewer-

begebiete Zentrum Nord, Nienkamp/MeRBkamp und das Gewerbegebiet An der
Kleimannbriicke, die sich auch in den nachsten Jahren noch weiter entwickeln
werden. Insbesondere die Anbindung des Gewerbegebietes Zentrum Nord an das
Ubergeordnete Stralennetz ist nicht ausreichend, insbesondere die Kanalstrale ist
dazu nicht auf Dauer geeignet. Bereits im B-Plan Zentrum Nord und spater mit dem
GVP 1986 wurde bestatigt, dass eine zusatzliche Anbindung des Zentrums Nord
an die Entlastungsstrafte Nord tber die "Bahntangente" verkehrlich erforderlich ist.

‘Der Bréderichweg ist mit ca. 14.000 Kfz/24 h bis an die verkehrlich und stédtebau-

liche Vertraglichkeitsgrenze belastet. Ausschlaggebend hierfir sind die oberzent-
ralen Einrichtungen wie die Provinzialversicherung und das Westfalische Sonder-
schulzentrum (nicht verlagerbarer Zielverkehr) und die gleichzeitige Erschlie-
Rungsfunktion fir das Gewerbegebiet Nienkamp/MeRRkamp. Dartber hinaus dient
der Broderichweg als Stadtteilverbindung zwischen Kinderhaus und Coerde sowie
als Querverbindung von der Grevener Stralle (B 219) zum Gewerbegebiet Zentrum
Nord.

‘Die hohe Verkehrsbelastung des Il. Tangentenringes und hier insbesondere die

Uberlasteten Knotenpunkte fithren verstarkt zu Staus und Verkehrsverlagerungen
in das nachgeordnete Strallennetz, z. B. Nordviertel (Melchersstrafie).

‘Die Ortsdurchfahrt Coerde wird dartiber hinaus in hohem MafRe von Schwerverkehr

(Mullifahrzeuge) belastet, da sie die Verbindung zur Zentraldeponie sicherstellt.

. Verkehrsentwicklung bis 2015

‘In den nachsten Jahren werden die Kfz-Verkehre im Stadtgebiet aufgrund der weiter

wachsende Strukturen weiter zunehmen. Ausschlaggebend hierfur sind im wesentli-
chen die Zunahme an Arbeitsplatzen in den Gewerbegebieten und auch die Stadt-
randwanderung der Wohnbevolkerung. Die Verkehrsprognose fiir das Jahr 2015
ohne EntlastungsstraBe lasst folgendes Verkehrsbild erwarten (vgl. Anlage 1.3):

‘Die Verkehrsbelastungen werden im vorhandenen Stralennetz um durchschnittlich

20 - 30 % weiter ansteigen. Insbesondere im Zuge des Il. Tangentenringes werden
die Verkehrsbelastungen auf 32.000 Kfz/24 h bis zu 36.000 Kfz/24 h ansteigen.
Damit wird die Leistungsfahigkeit dieses Strallenzuges mit allen negativen ver-
kehrlichen und stadtebaulichen Auswirkungen zum Teil Uberschritten. Die Orts-
durchfahrten Coerde und Kinderhaus werden mit durchschnittlich 12.000 Kfz/24 h
belastet. Das entspricht einem weiteren Anstieg von bis zu 30 % im Bereich der
Konigsberger Strale in Coerde.

‘Die Verkehrsbelastung der Wilkinghege steigt von heute ca. 12.000 Kfz/24 h auf

nahezu 18.000 Kfz/24 h, mit den entsprechenden Mehrbelastungen auch in der
Westhoffstralle und in der Stral’e Am Burloh. ‘



e Zu erwarten sind dadurch in erheblichem MaRe auch unerwiinschte Verdran-
gungsverkehre in das nachgeordnete Stralennetz.

‘Die verkehrlichen Auswirkungen der Entlastungsstrae Nord verdeutlicht das Progno-
se-Verkehrsbild 2015 mit Einbeziehung der EntlastungsstraBe Nord (vgl. Anlage
1.4):

Fur die untersuchte Entlastungsstralle Nord werden Querschnittsbelastungen zwi-
schen 12.500 Kfz/24 h und 15.700 Kfz/24 h prognostiziert. Davon sind es ca.
4.200 Kfz/24 h, die den gesamten StraBenzug der Entlastungsstrafe Nord durch-
fahren. Der Durchgangsverkehr entspricht damit etwa 34 % bzw. 27 % der o. g.
Minimal- bzw. Maximalbelastung der Entlastungsstralle, d. h. ca. zwei Drittel des
Verkehrs sind innerstadtischer Quell- und Zielverkehre, die die angrenzenden
Stadtteile und Gewerbegebiete im Untersuchungsgebiet tber die neue Entlas-
tungsstralle anfahren.

o Diese Bundelung von Verkehrsstromen fuhrt in den angrenzenden StralRen des
Verkehrsnetzes zu deutlichen Verkehrsentlastungen. So werden die Ortsdurch-
fahrten von Kinderhaus und Coerde um bis zu 30 % entlastet. Die Verkehrsbelas-
tungen liegen in diesem Strallenzug damit noch um ca. 10 % (Coerde) bis 30 %
(Bréderichweg) unter dem heutigen Niveau.

e Die Querschnittsbelastungen im Zuge des Il. Tangentenringes nehmen um ca.
10 % im Vergleich zur Prognose 2015 ohne Entlastungsstralle ab, liegen zum Teil
aber noch etwas Uber den heutigen Werten. Im Prognosejahr wiirde aber ohne
Entlastungsstrafle auch hier die Verkehrsbelastung um bis zu 4000 Kfz/24 h an-
steigen. .

o Die Verkehrsbelastung im Zuge der Wilkinghege erreicht mit ca. 11.000 Kfz/24 h in
etwa das heutige Niveau. Ohne EntlastungsstraBe Nord miisste ggf. mit etwa
18.000 Kfz/24 h (+ 63 %) gerechnet werden.

e Die Gewerbegebiete Nienkamp/MeRRkamp, Zentrum Nord und An der Kleimannbri-
cke werden direkt miteinander verbunden und erhalten dadurch eine deutlich bes-
sere Anbindung an das innerstadtische HauptverkehrsstraRennetz. Die Anfahrt
Uber die Ortsdurchfahrten kann deutlich verringert werden, dies gilt insbesondere
fur den Schwerverkehr.

o Auf den Zubringerstrallen zur Entlastungsstral®e Nord werden zum Teil deutlich
mehr Verkehre abgewickelt. Hierzu zahlt vor allem der nérdliche Abschnitt des
Schifffahrter Damms zwischen der geplanten B 481n und der Entlastungsstralte
Nord.

 Die EntlastungsstraRe Nord wirkt sich nahezu nicht auf die Querschnittsbelastun-
gen der geplanten Bundesstrale B 481 n ("verlangerte Umgehungsstrake" ) aus.

g



In der Anlage 1.5 sind die erwarteten Mehrverkehre und Verkehrsentlastungen der einzel-
nen StraBenziige im Untersuchungsgebiet im Vergleich der Planfélle mit Entlastungsstra-
Re (Mit-Fall) zum Prognose-Nulifall (Ohne-Fall) dargestelit. Die negativen Zahlen zeigen
die Entlastungen im Netz fir das Prognosejahr 2015 infolge der untersuchten Entlas-
tungsstrafe Nord im Vergleich zur Prognose ohne Entlastungsstrafle an. Verkehrszunah-
men werden durch positive Belastungszahlen dargestellt. In den Strallenziigen ohne An-
gabe von Belastungszahlen betragt die prognostizierte Belastungsénderung im Vergleich
zum Ohne-Fall weniger als 300 Kfz/24 h.

4. Fazit

Als Ergebnis der gesamtstadtischen Verkehrsuntersuchung (Verkehrsgutachten IVV
Aachen) kann demnach festgehalten werden, dass durch die Errichtung der Entlas-
tungsstrafte Nord die Kfz-Belastungsverteilung im Hauptverkehrsstral3ennetz der Stadt
Minster giinstig beeinflusst wird. Erhebliche Entlastungen kénnen fir die Kreisstralle
K 7 im Zuge der Ortsdurchfahrten Coerde und Kinderhaus erwartet werden. In gerin-
gerem Umfang sind auch Entlastungen fir die Kreisstrale K 6 (Il. Nordtangente) zu
erwarten.

Der verkehrliche Nutzen auch im Hinblick auf eine verbesserte Verkehrsanbindung
und Erreichbarkeit der Gewerbegebiete im Stadtbezirk Mitte (Zentrum Nord und Nien-
kamp/MefRkamp) und Nord (Schifffahrter Damm, Hessenweg und Milldeponie) ist da-
mit nachgewiesen.

Anlagen



