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Verkehrsuntersuchung EntlastungssiraBe Nord
Stadtteil Coerde

1.

Aufgabenstellung

Bereits 1991 wurde fir den Stadtteil Coerde eine Verkehrsuntersuchung, mit dem Ziel
MaBnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs aufzuzeigen, ausgearbeitet.
Fir diese Verkehrsuntersuchung wurden umfangreiche Verkehrserhebungen durch-
gefiihrt und ausgewertet. Mittlerweile haben sich die Rahmenbedingungen im Stadtteil
deutlich verédndert. Die Baugebiete Edelbach und Meerwiese wurden entwickelt und
werden bereits bewohnt. Im Norden wird die ehemalige Winterboume-Kaseme zu ei-
ner ,Speicherstadt” umfunktioniert, Die Gewerbegebiete am Schifffahrter Damm haben
sich hervorragend weiterentwickelt.

Diese zusétzlichen Strukturentwicklungen haben Verkehre ausgeldst, die das Stra-
Bennetz in Coerde zusatzlich belasten. Die vorliegende Verkehrsuntersuchung soll
aufzeigen wie sich das Verkehrsbild in den letzten 10 Jahren in Coerde entwickelt hat
und ob durch den Ausbau des Edelbaches der Durchgangsverkehr auf der Kénigsber-
ger StraBe nachhaltig reduziert werden kann. In der Anlage 3.1 ist das Plangebiet dar-
gestellt. Es umfasst im Wesentlichen den Stadtteil Coerde.

Ausgangssituation und Zahlergebnisse

Zur Beurteilung der Verkehrssituation in Coerde wurden umfangreiche Erhebungen
durchgeflihrt. Dabei wurde das gleiche Erhebungsdesign gewahlt wie bereits 1991,
um die Vergleichbarkeit der Verkehrsdaten zu gewahrleisten. Insgesamt wurden am
29.11.2000 14 Knotenpunkte und eine Kennzeichenverfolgungszahlung an 7 Quer-
schnitten durchgefihrt. In Anlage 3.2 sind die entsprechenden Zahlstellen dargestellt.
Die Ergebnisse der Knotenstromzéhlungen fiir die Spitzenstunde zwischen 16.00 Uhr
und 17.00 Uhr sind in Anlage 3.3 dargestellt. Nach den vorliegenden Zahidaten wird
die Konigsberger StraBe in der Spitzenstunde von bis zu 1.200 Kfz-Fahrten/Stunde im
Querschnitt belastet. Auf dem Hohen Heckenweg wurden Querschnittsbelastungen
von 1.100 Kfz-Fahrten/Stunde ermittelt. Der Schiffahrter Damm ist mit bis zu 1.600
Kfz-Fahrten/Stunde die hichst belastete StraBe im Plangebiet. In Anlage 3.4 werden
far ausgewéhlte Zahistellen die Zahlergebnisse der beiden Erhebungsjahre 1991 und
2000 im Vergleich gegenilbergestellt. Fiir den Stadtteil Coerde ist insbesondere die
Entwicklung im Zuge der K&nigsberger Strae von Bedeutung. Hier haben die Quer-
schnittsbelastungen um bis zu 47 % zugenommen. Auf dem gesamten StraBenzug
Holtmannsweg/Kénigsberger StraBe liegen die Verkehrszuwéichse zwischen 25 % und
47 %. Im Gbrigen StraBennetz haben sich die Verkehrsbelastungen ganz unterschied-
lich entwickelt. Wéahrend die Querschnittsbelastungen im Zuge des Schiffahrter Dam-
mes zwischen 7 % und 16 % angestiegen sind, sind die Querschnittsbelastungen auf
der KanalstraBe sogar riicklaufig ( - 11 %).




Die Auswertung der Kennzeichenverfolgungszéhlung hat ergeben, dass von 3.000
erfassten Kraftfahrzeugen ca. 2.050 Kfz-Fahrten/Stunde im Quell- und Zielverkehr
aufgetreten sind und ca. 900 Kfz-Fahrten/Stunde im Durchgangsverkehr. Der Binnen-
verkehr wurde mit der Kennzeichenverfolgungszahlung nicht erfasst. Somit liegt der
Anteil des Durchgangsverkehrs, bezogen auf die erfassten Fahrten, bei 30 %. 1991
betrug der Anteil des Durchgangsverkehrs 31 %.

in Anlage 3.5 sind die Strdme des ermittelten Durchgangsverkehrs dargestellt. Bezo-
gen auf die Querschnittsbelastungen liegen die Durchgangsverkehrsanteile bei Uber
50 % (Holtmannsweg). Mit ca. 300 Kfz-Fahrten/Stunde ist der Durchgangsverkehrs-
strom in der Ost-West-Relation der Grof3te. In der Fahrbeziehung Hoher Hecken-
weg/Konigs-berger StraBe werden lediglich 140 Kfz-Fahrten/Stunde im Durchgangs-
verkehr abgewickelt. Die StraBe Edelbach wird dagegen bereits heute mit ca. 200 Kfz-
Fahrten/Stunde im Durchgangsverkehr belastet.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass sich die verkehrliche und stadtebauliche Situati-
on in der Ontsdurchfahrt von Coerde durch die angestiegenen Verkehrsbelastungen
gegentber 1991 verschlechtert hat. Die nachfolgende Verkehrsuntersuchung wird
aufzeigen, in wie weit durch den Ausbau des Edelbach die verkehrliche Belastung im
der Ortsdurchfahrt Kénigsberger StraBe verringert werden kann.

. Prognose 2010/2015

Das Ingenieurbliro IVV - Aachen hat im Auftrag der Stadt Minster die verkehrlichen
Auswirkungen der EntlastungsstraBe Nord ermittelt. Die Grundlagen und Rahmenbe-
dingungen dieser Untersuchung sind in der ,Verkehrsuntersuchung Entlastungsstrai3e
Nordin Minster* umfassend beschrieben (vgl. Anhang 2 zur Berichtsvorlage). Der
Gutachter kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die Verkehrsbelastungen werden bis 2010/2015 noch weiter zunehmen. Auf der
Kénigsberger Straf3e steigen die Querschnittsbelastungen tGber 20 % an. Verant-
wortlich hierfir sind die weiter ansteigenden Strukturen in Coerde und insbeson-
dere die Strukturentwicklungen im Zentrum und im Gewerbegebiet ,An der Klei-
mannbriicke”. In den folgenden Abbildungen sind Strukturentwicklungen bis 2010
fur den Stadtteil Coerde, fir das Zentrum Nord und fir das Gewerbegebiet ,An der
Kleimannbrticke® dargestellt.

‘Abb. 1: Strukturentwicklung in Coerde

‘Einwohner - Erwerbstatige Arbeitsplatze
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Dies rechtfertigt und begriindet die Ausweisung einer solchen innerstadtischen Stralenverbindung
im geplanten neuen Flachennutzungsplan (FNP 2010), in der die Flachensicherung der Trasse
auch zukinftig erhalten bleiben sollte.

Der verkehrliche Nachweis ist durch die hier vorgelegte Verkehrsuntersuchung erfiillt.

Die Verkehrsuntersuchungen (Anhang 3, 4) zur "Entlastungsstrale Nord" machen folgendes
grundsétzlich deutlich:

1.

Der hochste Verkehrswert und deutliche Verkehrsentlastungen fiir den Stadtteil Coerde
(Kdnigsberger Stralle) bringt der Neubau eines Teilabschnitts vom Schifffahrter Damm bis zur
Kanalstrafle mit Anbindung des Zentrums Nord Uber die seit langem planungsrechtlich abgesi-
cherte Bahntangente.

'Ein begrenzter Teilausbau der StraRe Am Edelbach bzw. eines Teilabschnitts der Entlas-

tungsstrafte Nord nur in diesem Bereich zwischen Schifffahrter Damm und Hoher Heckenweg
bringt eine geringe Entlastung der Kénigsberger Stralle. Dies machen auch die Ergebnisse der
Verkehrsstromzahlungen in Coerde (Anhang 3) aus dem Jahre 2000/2001 deutlich. Es muss
ggf. sogar befurchtet werden, dass durch den Ausbau nur dieses Teilabschnitts sich eine un-
gunstige und nicht gewollte Bindelung des Kfz-Verkehrs auf den Sudteil des Hohen Hecken-
weges ergeben kann.

Die von den Antragstellern aus den Gewerbegebieten Nienkamp/MeRkamp beantragte neue
Querverbindung zwischen Grevener Strale und KanalstraBe mit Anbindung an die Regina-
Protmann-Strale alleine bringt keine Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebiets und
bringt auch nicht die gewiinschte Verkehrsentlastung des Broderichweges. Erst in Verbindung
mit den angrenzenden Teilabschnitten einer Entlastungsstrale Nord wird sich die angestrebte
Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebiets Nienkamp/MeRkamp einstellen kénnen.

. Eine Entlastung des Stadtteils Kinderhaus (z.B. im Bereich Wilkinghege und Bréderichweg

...) kann erreicht werden, wenn die Entlastungsstralle Nord im Bereich zwischen Steinfurter
Strale und Kanalstralle ausgebaut wird (Anhang 4).

Aus gesamtstadtischer Sicht ergibt sich hinsichtlich der Auswahl und Festlegung der Prioritat
von Planungs- und Bauabschnitten die Empfehlung, die Planung einer Entlastungsstrafle von
Osten nach Westen aufzunehmen mit Bildung der noch festzulegenden Teilabschnitte.

. Hinsichtlich einer empfohlenen weiteren Planung und der noch zu entscheidenden und eher

langfristig denkbaren Realisierung einer "Entlastungsstralle Nord" sei auf folgende noch erfor-
derliche Planverfahren und Entscheidungsschritte hingewiesen:

'A) Der Rat fasst voraussichtlich im Juli 2002 den Beschluss zur 2. Offenlegung des geanderten

Flachennutzungsplanes, zu der die Burger Bedenken und Anregungen einbringen kénnen,
Uber die dann der Rat entscheiden wird.

'B) Mit dem abschlieRenden Ratsbeschluss zum neuen Flachennutzungsplan (FNP 2010) wird

uber die Flachensicherung und Aufnahme einer "Entlastungsstrale Nord" in dem FNP
2010 entschieden.

7C) Im Rahmen einer Umweltvertrdglichkeitspriifung, die aufgrund der GroRe des Plange-

bietes voraussichtlich in zwei Planungsschritten vorgenommen wiurde, ist die Umweltver-
traglichkeit grundsatzlich zu Gberprifen/bewerten. Dabei werden geeignete Trassenkorrido-
re/-fUhrungen untersucht und konkretisiert.

D) Das Planungsrecht fur Teilabschnitte der Entlastungsstrale muss durch Bebauungsplane
geschaffen werden, der dann auch alle wesentliche Ausbaumerkmale, die Hohenlage der
Stral3e, die landschaftspflegerische und stadtebauliche Einbindung erarbeitet und festgelegt
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zeigt die Verkehrszu- bzw. abnahmen des Planfalles 1A im Vergleich zum Frognose-
fall ohne EntlastungsstraBe Mord im betrachten StraBennetz.

Die Ergebnisse des Planfalles |A ,Ausbau Edelbach® zeigen deutlich, dass das Ziel die
Orntdurchfahrt Coerde im Zuge der Kdnigsberger StralBe nachhaltig zu entlasten nicht
erreicht wird. Gleichzeitig finden jedoch erhebliche Verschiebungen von Verkehrs-
stromen in den Zulaufstrecken statt, die teilweise zu erheblichen Mehrbelastungen in
den StraBenzigen fuhren. Hier ist insbesondere der Hohe Heckenweg zu nennen, wo

die Verkehrsbelastung um ca. 3.000 Kfz-.Fahrten/Tag zunimmt.

Der Planfall 1B ,Verlangerung des Edelbach auf der Trasse der Entlastungsstrafe
Nord bis zur KanalstraBe" beriicksichtigt den Umstand, dass, wie in Anlage 3.5 darge-
stellt, der Hauptstrom des Durchgangsverkehrs von Coerde in West-Ost-Richtung
verlauft. Eine direkte Anbindung des Zentrum Nord wurde dabei unterstellt, Die Er-
gebnisse dieser Simulationsberechnung sind in Anlage 3.8 dargestelit.

ErwartungsgeméaB nehmen in diesem Planfall die Querschnittsbelastungen im Zuge
der Ortsdurchfahrt in Coerde deutlicher .ab. Die verbleibenden Querschnittsbelastun-
gen im Zuge des Holtmannsweges und der Konigsberger Strafe liegen in diesem
Planfall deutlich unter den heutigen Verkehrsbelastungen. Im Vergleich mit den Prog-
nosebelastungen ohne die EntlastungsstraBe Nord (Prognose Grundfall) gehen die
Verkehrsbelastungen um {iber 30 % von 11.400 Kfz-Fahrten/Tag auf 7.600 Kiz-
Fahrten/Tag zurick. Aber auch die Belastungen des Hohen Heckenweges zwischen
dem Edelbach und der Kénigsberger StraBe nehmen ab. Gleichzeitig ist aber immer
noch ein starker Anstieg der Verkehrsbelastungen auf dem Abschnitt des Hohen He-
ckenweges zwischen Edelbach und GartenstraBe zu verzeichnen (vgl. Anlage 3.9).
Die Querschnittsbelastungen liegen nunmehr bei ca. 13.600 Kfz-Fahrten/Tag, was ge-
geniber dem Planfall 1A eine Abnahme bedeutet, gegeniiber der heutigen Quer-

schnittsbelastung und dem Prognosegrundfall jedoch eine deutliche Zunahme von ca.
30 % bedeutet.

| Fazit:

Die Strukturen in Coerde und insbesondere die Strukturen im direkten Umfeld des Stadt-
teiles (Zentrum Nord, Gewerbegebiet An der Kleimannbriicke) werden bis zum Jahr 2010
weiter ansteigen. Diese Entwicklung fihrt zu einem weiteren Anstieg der Verkehrsbelas-
tungen in der Ortsdurchfahrt von Coerde. Die zu erwartenden verkehrlichen Auswirkungen
kénnen dber das vorhandene StraBennetz verkehrstechnisch noch abgewickelt werden,
die stadtebaulichen Probleme wie Trennwirkung, Umweltbelastung, Aufenthaltsqualititen
werden jedoch erhebliche Probleme ausldsen.

Durch den Ausbau des Edelbaches (Planfall 1A) kénnen jedoch nur die Durchgangsver-
kehrsstrome in der Fahrbeziehung Hoher Heckenweg - Kénigsberger StraBe verlagert
werden (140 Kfz-Fahrten/Stunde). Gleichzeitig 16st diese MaBnahme unerwinschte Ver-
kehrsverlagerungen aus, die in diesem Umfang nicht akzeptabel sind und an anderer
Stelle erhebliche Probleme ausldsen. Somit liberwiegen die Nachteile gegeniber den
Vorteilen bei einem ausgebauten Edelbach.

Mit dem Planfall 1B, Bau einer EntlastungsstraBe fir den Stadtteil Coerde zwischen dem
Schiffahrter Damm und der Kanalstrae, wird zwar eine deutlichere Entlastung der Orts-
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durchfahrten erreicht, aber gleichzeitig treten unerwiinschte Verkehrsverlagerungen auf,
denen durch geeignete MaBBnahmen entgegenzutreten ist, damit eine gleichmaBige Ver-
teilung der Verkehrsstrome auf dem Schiffahrter Damm und dem Hohen Heckenweg zwi-
schen Edelbach und GartenstraB3e erreicht werden kann.



